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Krig og klima
far politikerne
til at traede
vande

@nk sig at kunne komme i tog mellem

Aarhus og Kebenhavn pa godt en time

ogibil to timer. Det er sgd musik i man-

ges orer, og i arevis har meget sterke
lobbykreefter arbejdet pa en ny Kattegatforbin-
delse mellem @stjylland og Sjelland.

Men hvilken betydning vil en sadan bro fa for
vaksten i Danmark? Vil den fremme en yderli-
gere centralisering omkring kraftcentrene i de
to stgrste byer og ramme Fyn og den syddanske
region, som kritikere frygter? Eller vil broen va-
re en stor national gevinst? Og hvad med klima-
et og de omrdder pd land, der bergres af nye
motorveje og jernbaner? Det er en af de helt
store beslutninger, Folketinget nu skal treffe, og
der kan skabe splittelse internt i en reekke parti-
er afhangig af, hvor politikerne bor.

TRE AR HAR der varet sat af til en forundersggelse
af en ny Kattegatforbindelse, og forelgbigt har
flere medier kun faet aktindsigt i et sammenfat-
tende notat, men undersggelsen er reelt feerdigt.
Det kan dog treekke ud, inden regeringen for-
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Det er en af de helt
store beslutninger,
Folketinget nu skal
traeffe.

mentlig senere pa foraret praesenterer den. Lige
nu er fokus pa krigen i Ukraine, hjeelpen til flygt-
ninge, et forhgjet forsvarsbudget og stigende
priser for den almindelige dansker. Med de
dagsordner kan en debat om Danmarkshistori-
ens sterste projekt miste slagkraft.

| FBRSTE OMGANG skal Folketinget tage stilling til,
om der skal arbejdes videre med Kattegatbroen
og udarbejdes en egentlig VVM, der mere detal-
jeret vurderer konsekvenserne for miljget. Og
veer vis pd, at noget af det, politikerne vil have
fokus p4, er, hvordan klimaet vil blive pavirket
bade under byggefasen af gigantbroen og efter-
folgende. Det kan blive helt afggrende i en tid,
hvor den grenne dagsorden fylder mere, og ud-
ledningen af CO2 skal nedbringes.

Dertil kommer hele spergsmalet om betalin-
gen for broen. Om brotaksten pa en geeldfri Sto-
rebeltsbro skal fastholdes og bruges pa Katte-
gatbroen, som det foreslaes i forundersegelsen.
Et drama venter, og det vil ikke overraske, hvis
politikerne traeeder vande og udskyder den en-
delige beslutning om en VVM-undersggelse til
efter et folketingsvalg. Fra en VVM igangsattes,
og der kan keres pa en bro, vil der mindst ga
femten ar.

Det skal du betale for at kere over broerne

Storebaeltsbroen forventes gaeldfrii 2034, men brotaksten skal opretholdes
og overskuddet gad til en ny Kattegatbro. Sadan lyder et forslag
i den Kattegatrapport, Folketinget skal tage stilling til.
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Bilisterne pa Storebzeltsbroen
skal via broafgiften bidrage med i alt
20 milliarder til den nye Kattegatbro.
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e raser mod at bruge
roafgift til gigantbro,
er vil skade Fyn

Borgmesteren i Nyborg og formanden for
Fynsk Erhverv frygter for konsekvenserne af
en ny Kattegatbro og raser mod at lade den
delvist betale af brugerne af Storebeelts-

broen.

Birgit Bakkeer Sgrensen
bakkaer@fyens.dk

- Det her er en dobbeltstraf til
fynboerne. Vi skal blive ved
med at betale for at kgre over
Storebaltsbroen, selvom den
er geldfri. Og samtidig skal
pengene gé til en ny Kattegat-
bro, der vil skade Fyn og he-
le udviklingen i Region Syd-
danmark.

Det mener borgmesteren i
Nyborg Kommune, Kenneth
Muhs (V). Han er sammen
med formanden for Fynsk Er-
hverv, direktgr pa Egeskov
Slot, Henrik Neelmeyer, dybt
bekymret for konsekvenser-

ne af en ny gigantbro over
Kattegat.

Om kort tid far Folketinget
presenteret resultatet af en
forundersggelse af den 40 ki-
lometer lange Kattegatbro,
der i det billigste forslag til
linjeforing vil ga fra Resnees
pa Sjeelland, over Samsg og til
nord for Hou i @stjylland.
Undersggelsen tager ud-
gangspunkt i, at bilisterne pa
Storebzltsbroen skal blive
ved med at betale samme
takst for at kere over broen,
selv om den vil vere geldfri,
nar Kattegatbroen &bner tid-
ligsti2037.

Konkret foreslas, at taksten
pa Storebaltsbroen og Katte-

gatbroen skal veere ens, nem-
lig 247 kroner. P4 den made
bliver prisen ikke afggrende
for, om bilisterne vaelger Kat-
tegatbroen eller Storebzlts-
broen, og en meget stor del af
pengene fra betalingsanleg-
get ved Storebzlt kan bruges
til at holde taksten nede pa
Kattegatbroen, da Storebzelts-
broen til den tid er geldfri. I
alt baseres regnestykket pa et
bidrag pa 20 milliarder fra
Storebzltsbroen til den 110
milliarder dyre Kattegatbro
med plads til bade biler og
tog.

- Skader Fyn

Borgmesteren i Nyborg er ab-
solut ikke begejstret for at bi-
listerne pa Storebzlt skal vee-
re med til at betale for en Kat-
tegatbro.

- Det er en meget darlig idé
at bruge Storebzltsbroen
som en malkeko til at finan-
siere alt muligt i stedet for at
fa sat taksterne markant ned,

sa brugerne af broen kun be-
taler for de udgifter, der er
forbundet med broen, siger
Kenneth Mubhs.

Senest har Folketinget be-
sluttet, at bilisterne pa Store-
bltsbroen skal bidrage med
7,9 milliarder til de mange in-
frastrukturprojekter, der skal
gennemfores i Danmark frem
mod 2035.

- Derefter vil man sa i rig-
tig mange ar (26 ar, red.)
opkrave 20 milliarder i bro-
afgift pa Storebelt til Katte-
gatbroen. Men kan en Katte-
gatforbindelse ikke veere ren
brugerfinansieret som Store-
beltsbroen, ber den ikke an-
leegges.

- Danmark er ikke storre,
end vi kan undvzere en sadan
kaempebro, der i endnu ster-
re grad vil fa veekst og udvik-
ling til at sgge mod vakstcen-
trene i @stjylland og Kgben-
havn-omradet. En Femern-
forbindelse er ogsa pa vej, og
jeg frygter, at vi pa Fyn og i



FYENS STIFTSTIDENDE
LBRDAG 12. MARTS 2022

NYHEDER 9

N JYLLAND

&

Leengde: 40 km
Forventet anlaegspris:

110 milliarder kroner //4/

\
RLALLELES

Formand for Fynsk Erhverv, Henrik Neelmeyer, er ogsa direktor pd Ege-
skov Slot og forudser, at blandt andet den fynske turisme vil blive ramt
af en Kattegatbro . Arkivfoto:Yilmaz Polat

hele den syddanske region
kommer til at lide i forhold
til, at arbejdspladser og til-
flyttere sgger andre steder
hen, siger Nyborg-borgmes-
teren.

Rammer turismen
Formanden for Fynsk Er-
hverv, Henrik Neelmeyer, er
ogsa bekymret for en Katte-
gatbro.

- For mig at se vil den forst
og fremmest vare et resultat
af steerke lobbykreefter. Det
vil vere langt mere fornuftigt
at investere der, hvor trafik-
ken er i dag, og der transpor-
teres varer til og fra. Det er i
hgj grad ved det eksisterende
motorvejsnet. Blandt andet
Trekantomradet. Man vil
skulle bruge ufatteligt mange
penge pa en Kattegatbro, og

Alt, der peger vaek fra
Fyn, vilramme Fyn.
Det geelder ogsa
turismen,

HENRIK NEELMEYER, FORMAND
FYNSK ERHVERV

jeg frygter, at vi ikke far andre
forngdne trafikinvesteringer
til Fyn, siger Henrik Neel-
meyer.

Grafik: Wayne Southwell

FAKTA
KATTEGATBROEN

@ Kattegat-forbindelsen vil
ifslge de forelgbige resulta-
ter af forundersggelsen kos-
te godt 60 milliarder kroner
for en ren vejforbindelse,
mens prisen vil veere cirka
110 milliarder, hvis der ogsd
skal vaere jernbane.

@ Denvil bestd af en bro
nord for Hou i @stjylland til
Samsg og endnu en bro vide-
re fra Samsg til
Rasnaes/Asnaes pd Vestsjeel-
land. Derudover vil pa land
komme nye motorveje og
jernbaner.

@ Rejsetiden med bil mel-
lem Aarhus og Kgbenhavn vil
blive omkring to timer, mens
en togtur vil tage godt en ti-
me.

@ Ifglge prognosen vil der
veere 34.600 karetgjer i et
hverdagsdegn pd Kattegat-
forbindelsen og 35.500 over
Storebeelt. Hvis ikke Katte-
gatbroen bliver til noget, vil
der i 2035 veere 52.500 kare-
tgjer pd Storebeeltsbroen.

@ Der ventes 29.200 togpas-
sagerer i dggnet pd Katte-
gat-forbindelsen og 24.200
pd Storebeelt. Kommer der
ikke tog over Kattegat, vil der
i 2035 kgre 38.000 togpassa-
gerer over Storebaelt.

Borgmester i Nyborg Kommune, Kenneth Muhs (V), frygter, at en Katte-
gatbro vil skade den fynske udvikling. Arkivfoto: Michael Bager

Men vil det ikke veere godt
for erhvervslivet, hvis det bli-
ver lettere at komme frem pd
Fynske Motorvej, fordi noget
af trafikken flyttes over pd en
ny Kattegatbro?

- Alt, der peger vk fra Fyn,
vil ramme Fyn. Det gzlder
ogsa turismen, forudser Hen-
rik Neelmeyer, der er direk-
tor pa Egeskov Slot.

Ekstra harm er han over
forslaget om, at bilisterne pa
Storebaltsbroen skal vere
med til at betale for en Katte-
gatbro.

- Det er helt urimeligt pa
den made at have kunstigt
hoje priser pa Storebeeltsbro-
en. I Fynsk Erhverv har vi
leenge kaempet mod den
skjulte skat, der i forvejen
opkraves ved Storebaltsbro-
en, siger formanden for

Fynsk Erhverv.

Tavs Kattegat-formand
Borgmesteren i Nyborg Kom-
mune vil tage spergsmalet
om Kattegatbroen med, nar
borgmestrene i Region Syd-
danmark mgdes 23. marts.

Fyens Stiftstidende ville
gerne have haft en kommen-
tar fra formanden i Region
Midtjylland, Anders Kiithnau
(S), der ogsa er formand for
den komité, der arbejder for
en Kattegatbro. Han gnsker
pd nuvaerende tidspunkt
hverken at argumentere for
verdien af en Kattegatbro el-
ler den foresldede finansie-
ringsmodel med penge fra
Storebzltsbroen.

- Jeg udtaler mig forst, nar
Folketinget har faet forunder-
spgelsen, siger han.

Samfundspkonomisk er det tabeligt at tage penge ud af betalingsan-

legget ved Storebzelt for at medfinansiere Kattegatbro, mener profes-

sor. Arkivfoto: Laust Jordal.

Professor: Drop
skat pa Storebeelt

Mogens Fosgerau mener, at Folketinget br
undersgge effekt af lavere takst pa Storebeelt
i stedet for kun at beregne Kattegatbro.

Birgit Bakkaer Serensen
bakkaer@fyens.dk

- Det er en andssvag idé at
opkrave en afgift for at kere
forbi Odense eller en anden
tilfeeldig by i Danmark, men
det er det, man gor pa Store-
beltsbroen. Derfor er det og-
sa helt forkert at regne ind-
tegterne fra Storebzltsbroen
med for at forbedre gkono-
mien i en Kattegatbro. Det
bliver den ikke billigere af.

Sadan lyder det fra profes-
sor ved Kgbenhavns Univer-
sitet Mogens Fosgerau, der i
mange ar har beskeeftiget sig
med transportgkonomi. I en
forundersggelse af en ny Kat-
tegatbro (bestilt af Folketin-
get), peger Sund & Belt pa
muligheden for at oprethol-
de taksten pa Storebelt og
kanalisere 20 milliarder fra
Storebelt over i en Kattegat-
bro til bade biler og tog.

- Politikerne taler om, at
Kattegatforbindelsen skal vee-
re selvfinansierende, og reg-
ner de indtegterne fra Store-
balt med, vil de dumpe
forstearseksamen i natio-
nalgkonomi. Men det er som
om, at politikerne ikke opfat-
ter opkravningen pa Store-
belt som en skat, men penge
de kan bruge, uden det koster
noget. Det er noget vrovl, si-
ger Mogens Fosgerau.

Beregn alternativ

I forundersggelsen, der er la-
vet af Vejdirektoratet, Trafiks-
tyrelsen og Sund & Belt, er
taksten for at kere over Store-
bzlt og Kattegat sat til 247
kroner begge steder.

- Det giver staten penge fra
den geeldfri Storebzltsbro, og
det giver Kattegatforbindel-
sen kunstigt meget trafik, s&
den lettere kan haenge gko-
nomisk sammen. Men tenk,
hvis det nu viste sig, at det
samfundsgkonomisk gav en

langt storre gevinst at undla-
de atbygge en Kattegatbro og
saette taksten markant ned pa
Storebzltsbroen. Det bar Fol-
ketinget fa undersggt, mener
Mogens Fosgerau.

Men det ville jo skabe yder-
ligere treengsel pd Fynske Mo-
torvej og andre veje?

- Ja. Det vil have afledte ef-
fekter og behov for andre in-
vesteringer, men det regne-
stykke bgr politikerne lave,
for de beslutter sig for, om en
Kattegatbro skal anlaegges, si-
ger professoren.

Klimaet

Borgerlige partier har tidlige-
re fremfort muligheden for
en Kattegatbro kun for biler.

- Og ser man samfundsg-
konomisk pa det, vil det ve-
re en god idé. Det skal sa hol-
des op mod, at man gdelzeg-
ger store naturvaerdier blandt
andet pa Samsg, og der op-
star ny stej fra motorveje.

Men vil en ren bilbro ikke
skade klimaet langt mere, end
en bro med jernbane?

- Nej. Der kommer langt
flere elbiler, sa en Kattegat-
bro betyder ikke rigtig noget
for klimaet. I det store billede
er det ogsa begrenset, hvad
den giver af ekstra biltrafik.

Men af hensyn til klimaet
vil det vel veere langt bedre at
bygge en Kattegatbro med
jernbane?

- Drop nu den idé om, at
man kan lgse klimaproble-
merne ved at investere en
masse i tog. Det er noget
bullshit, som folk gér og be-
krefter hinanden i uden at
sette sigind i de analyser, der
er lavet. Pa Kattegat vil der
ogsa skulle kastes helt sinds-
sygt mange penge i nakken
pa hver togpassager, siger
professoren.

En Kattegatbro kun til biler
er beregnet til 60 milliarder
og med jernbane 110 milliar-
der.



